World of Science

May,Volume-7, Issue-5

AVTOMOBILLARGA KOP QAVATLI ZAMONAVIY TURAR JOY

LOYIHALASH

Xursanov Asilbek Odiljon 0o* g h

Andyon mashinasozlik mstituti Andyon shahar, O‘zbekiston “Iransport va logistika™

fakulteti “Transport vositalarr muhandishigi” yo‘nalishi 4-kurs talabasi.

N.A.Ikromov
Ilmiy raxbar dotsent

KIRISH

Avtotransport vositalarimi joylashtirish ularning ganday ishlarga mo " ljallanganhgi va

turlari, ekspluatatsiya sharoiti, 1shga chiqish va kirish tartibt hamda almashinuvlar oralig”ida

servis va ta’mir o' tkazish vaqgtlariga mos kelishi zarur. Bulardan tashqart saglashni tashkil

etishda harakat xavfsizhgini ta’minlash, yengil manevrlar bajarish, maydondan tejamlh

foydalanish va sarflanadigan sarmoyaning samaradorligiga erishishni ta® minlash kabilar ham

ko zda tutiladi.

Avtotransport vositalarimi saqlashda uning tashqi o' Ichamlarn katta ahamiyatga ega.

Shuning uchun SN1P 21-02-99 ragamli qurilish me’yoriy hupatida avtotransport vositalar: besh

toifaga bo linadi (1.1gadval) va shu asosda avtomobillar harakat tarkibmi joylashtirishda

geometrik o lchamlar me’yoriy ko " rsatkichlar sifatida belgilab beriladi.

1.19adval.

Har xil turkumdagi avtomobillarning o Ichamlari.

Avtomobil turkumlari Avtomobil uzunligi

I 5,0 gacha

II 6,0-7,5

111 8,0-9,5

v 10,5-12

\% 16,5 va undan tashqari

Avtomobillarni binolarda saglaganda ular bilan bino konstruksiyalari orasidagi masofalar

1.2-advalda keltirilgan.
1.24adval.
Avtomobillar va bino konstruktsiyalari oralig*1idagi masofalar.

Masofa, m Avtomobil turkumi

I 11 1I-1V
Avtomobilning bo"ylama tomonlari oralig’1; devor va avtomobil bo ylama | 0,5 0,6 0,8
tomoni oralig’ 1.
Avtomobilning bo " ylama tomoni va ustun oralig" 1. 0,3 0,4 0,5
Avtomobilning old tomoni va devor yoki darvoza oralig™1: 0,7 0,7 0,7
- to" g 11 burchakl joylashtirishda. 0,5 0,5 0,5
- o tkir burchakli joylashtirishda.
Avtomobilning orqa tomoni va devor yoki darvoza oralig " 1: 0,5 0,5 0,5
- to" g 11 burchakl joylashtirishda. 0,4 0,4 0,4
- o tkir burchakli joylashtirishda.
Avtomobilning old va orqa tomonlari oralig” 1. 0,4 0,5 0,6
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Izoh: 1. Agar devor va ustun yoniga (avtomobil balandligigacha bo"lgan masofa) 1sitish
asboblari, shamollatish qurilmalari yoki boshqa jihozlar o rnatilgan bo’lsa, oraliq masofa
ushbu jihozgacha olinadi.

1. Avtomobillarni joylashtirayotganda haydovchi kirish1 va chiqishi uchun kabina
eshigining ochilishini hisobga olish zarur.

2. Bmoda avtomobilning harakati to"g ' chizighh va mexanizmlar yordamida amalga
oshirilsa, jadvalda ko " rsatilgan masofalarni ikki marta kamaytirishga ruxsat etiladi.

3. Avtomobillar ochiq va shiyponli maydonlarda saglanganda masofalar avtomobillar
uchun 0,1 metrga, avtopoezdlar uchun 0,2 metrga oshiriladi.

4. Agar 1kki va undan ko™ p avtomobil bir darvozadan chiqadigan boIsa, avtomobil va
darvoza oralig idagi masofa avtomobillar bir-biriga xalaqit bermasdan o tadigan darajada
gabul qgilinad.

Avtomobillarni saqlash joylarida joylashtirish usullari avtomobilni joyga kiritish va
chiqarish, avtomobil qatorlart soni, ichki yurish yo™lining mavjudhgi, qatorlarning yurish
yo " liga misbatan joylashishi va avtomobilning ichki yoki tashqi yurish yo'li 0" qiga nisbatan
o rnatilishiga qarab guruhlanadi (2.1-rasm).

Avtomobillar saqlash joyiga kirib-chiqish bo yicha boshi berk va to’g'r1 oqimliga
bo " linadi. Birinchi usulda avtomobil joyga old tomoni bilan kirib, orqaga yurib chiqib ketadi
yoki teskarisi (2.1-rasm a). Ikkinchi usulda avtomobilning saqlash joyiga kirishi va chiqgishi
fagat oldinga yurib amalga oshiriladi (b). Binolarda boshi berk holda joylashtirishda sosan
avtomobil orqaga yurgizib kintiladi, chunki bunda maydon tejaladi va tez chiqib ketish

ta’minlanadi.

IKKI TOMONLI

/\

a. Boshi berk b. To'g'ri oqimli

2.1-rasm. Ikki tomonli joylashtirish usullari.
Agar avtomobillar ochiq maydonlarda boshi berk usulda joylashtirilsa va 1sitish

qurilmalariga ulanadigan bo " lsa, unda old tomon bilan kiritiladi.

To g r oqimli joylashtirishning boshi berkka qaraganda afzalligi mavjud, ya" ni1 bunda
orqaga yurish zaruriyati yo qoladi. Bu usul tashqi o'lchamlari katta avtomobilni hamda
avtopoezdlarni joylashtirishda qo 1 keladi.

Avtomobillar binoda saqlanganda yurish yo'li bino ichida yoki bino tashqarisida
rejalashtirilishi1 mumkin. Ichki yurish yo™li avtomobil joyiga borish, burilib kirish va joyidan
chigib ketish uchun xizmat qiladi. Ichki yurish yolisiz, ya'm to’ g ridan-to g 11 kirish va
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chigish usulida bino maydoni tejaladi. Lekin har bir avtomobil joyi uchun darvoza qurish
zaruriyati tugiladi. SHuning uchun juda sovuq igqlim sharoitida bunday usulmi qo’llash

magqsadga muvofiq emas.
ADABIYOTLAR:

1. Musajonov M.Z.. Avtotransport tarmog 1 korxonalarini loyihalash. Ikkinchi
gayta 1shlangan va to’ldirillgan nashri - T.: Alisher Navoly nomidagi O zbekiston Milhy
kutubxonasi nashriyoti, 2011. - 320 b.

2. Musajonov M.Z.. Avtotransport tarmog'1 korxonalarini loythalash -T.: FAN,
2006. -232 6.

3. Musajonov M.Z.. Avtotransport tarmog"1 korxonalarini loyihalash - T.: Voris-
nashriyot, 2006. - 259 b.

4. Hanosibckuu .M. TexHoJioruyeckoe IIPOEKTUPOBaHUE

dABTOTPAHCIIOPTHBIX Hpe,[[l'lpl/IHTI/Iﬁ 15 CTaHL[I/II‘/JI TEXHHUYECKOTI'O O6CJ'IY)KI/IBaHI/IH.—
M.:Tpancnopt, 1993 -272c.

). Napolskiy G.M., Pugin A.V. Avtotransport korxonalarini qayta qurish va texnik
gayta jihozlash. O quv o llanma. (Musajonov M.Z., Mo  minjonov N.M. tarjimasi). - T.:
TAYI, 2004 - 87 b.

416



