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&

Institutsiyalariga yanada e’tibor bersak, Qadimgi Rimda yo'llarning qalinligi ushbu

yo'llardan foydalanish talabi bilan o'lchangan. Oddiy xalq foydalanadigan yo'llar f

shag al va tosh iKKi qavatli qilib yotqizilgan. Markaziy shaharga boradigan yo'llar va
armiya harakatlanadigan yo'llar esa uch qavatli qilib taxlangan. Ushbu yo'llar
shunchalik yaxshi qurilganki, ularning ba’zilarini hozir ham Italiyada uchratishimiz
mumkin. Yana yo'l qurilish jarayonida boshqa kishilarning xususiy mulkiga xalaqit
bermaslik, ularga zarar yetkazmaslik uchun ularning hududi bilan ma’lum masofada
yo'l qurilishi amalga oshirilgan:

“Fest.Deverb.Signif., 4: Aylanib o tish joyi, ya’ni imorat atrofidagi qurilishsiz

joy 2,5 fut kengligida bolishi kerak.”

O'zbekiston Respublikasi “O‘zbekiston Respublikasi hududidagi avtomobil

yo'llarida xavfsizlikni ta’'minlash va tashkil etish chora-tadbirlari to g risida”gi Vazirlar ?
Mahkamasi garorida mamlakatda asfalt yo'l yotqizish, avtomobil yo'llarini loyihalash, &

qurish, rekonstruksiya qilish, ta’'mirlash, saglash kabi vazifalar keltirib o'tilgan. Unda
yo llarning o'lchami, loyihalash jarayoni, to'shamasi haqida normalar keltirib o'tilgan,
biroq avtomobil yo'lining sifati to'grisida biror ma’lumot Kkeltirilmagan. Qonun
hujjatiga avtomobil yo’lining sifati, uning tarkibi to g risida biror nizom ishlab chiqish
kerak deb hisoblayman. Ma’'lumki, Qadimgi Rim yo’llari qurilishida asfalt ishlatilmagan.
Ular asosan qum, shag'al, tosh, betondan ishlangan. Aynan mana shu elementlar
yo'llarning chidamli bo'lishini ta’minlagan. Hozirda O°zbekiston Respublikasida
mavjud avtomobil yo'llarining uzunligi 184.000 km ni  tashkil qiladi. Bular
quyidagicha:
A

Respublika hududida joylashgan
ko'chalar 116 560 km

mumily foydalaniladigan yo llar
42695 km

yuridik tashkilot yo llari ]
24 745 km

Ularning asosiy qismi asfalt-beton qorishmasidan ishlangan. Avtomobil yo'llarini
qurishda Qadimgi Rim malakasi hamda rivojlangan mamlakatlar tajribasini hisobga
olish magsadga muvofiq deb hisoblayman. Hozirda davlatlar asfalt-beton qoplamali
yo'l o'rniga sement-beton qoplamali yo'llar qurishni afzal ko'rishmoqda. Nega
sement-beton yollar yaxshiroq? Quyidagi jadval orqali uning ijobiy taraflarini
ko'rib chiqamiz:

1 Katta mexanik ta’sirlarga va katta o'lchamli transport vositalarining og'irligiga bardoshli va
at ko ‘rsatish muddati uzoqroq;
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2 Transport kam yonilg i sarflaydi (10-20 foiz);

Mustahkam beton qoplamadan 30 yoki undan ortiq yil davomida ta’mirlash
3 ishlariga muhtoj bo'Imasdan foydalanish mumkin. Asfalt qoplama esa 8-12
yil xizmat qiladi va vaqti-vaqti bilan ta’mirlashni talab etadi;

4 Qoplama ekstremal ob-havo sharoitlariga, yuqori va past havo haroratiga
yoki namlik o'zgarishiga yuqori chidamlilikka ega;

5 Ekologik oqibatlarni minimallashtiradi, transport vositalari harakat uchun
minimal yonilg i sarflaydi;

Tabiiy resurslarni tejash va ekologik xavfsizlik. Asfalt neftni sanoat usulida
6 qayta ishlash yo'li bilan olinadi, betonning asosiy tarkibiy qismlari esa zararli kimyoviy
lalar deyarli yo'q bo'lgan ohaktoshlardir.

N

Qurilish vagqti qisqaradi, yo'Ining o zi kapital ta’mirsiz bir necha o'n yillar
xizmat qiladi va texnik xarajatlar pastligini oldindan aytish mumkin.

Beton yo'llar yuqori yuk ko tarish qobiliyatiga ega. Bu asos va pastki qatlamlarga yuklamaning
8 illigini va eskirishga chidamlilik koeffitsiyentini yetarli darajada ta’minlaydi. Ular barqarorlik
siyatiga ega, shu jumladan, yuqori va past harorat ta’siriga.

Sement-beton yo'llar sirt yopishqoqligining yuqori koeffitsientiga ega. Ularning yorqin yuzasi
9 ng'ida yo'nalish olishni osonlashtiradi va yozda qizib ketishni kamaytiradi. Bundan tashqari,
nt-beton aks ettiruvchi effekti tufayli yoritish uchun elektr energiya sarfini 30 foizga kamaytiradi.

10 Eng muhim afzallik — bu umumiy iqtisodiy samaradorlik — sement-beton yo'llarning hayotiy
1sfalt-betonga qaraganda 2,5-3 baravar ko'p.

0’z navbatida sement-beton yo'llarni yotqizish asfalt-beton yo'llarga garaganda
murakkab texnologik jarayon ekanligini unutmasligimiz lozim. Biroq ushbu mehnat
ertaga o zining ko'p yillik natijasini berishi mumkin. Rimda ham yo'llar qurilishiga
alohida e’tibor berilishi natijasida, ko rib turibmizki ular katta yutuqlarga erishishgan.
Ayni mana shu tajribalarni ham biz o'zimizda sinab ko rishimiz lozim. Ushbu harakat
orqgali biz mamlakatimizda eng dolzarb bo’lib kelgan muammoni hal gilgan bo’lamiz.
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O‘ZBEKISTONDA FANLARARO INNOVATSIYALAR VA &
29-SON ILMIY TADQIQOTLAR JURNALI 20.04.2024 :

2022-yil dekabr oyidagi statistikalarga qaraydigan bo’lsak, avtomobil yo'llarini

qurishda rivojlangan mamlakatlar tajribasini hisobga olish maqsadga muvofiq:AQSHda *
transport vositalari yuqori tezlikda harakatlanuvchi yo’llarning 60 foizi sement-beton

goplamali. Ushbu ko'rsatkich Germaniyada 38 foizni, Avstriyada 46 foizni tashkil etadi.
Xitoy va Yaponiyada ham ko‘proq sement-beton yo'llar qurilyapti.

Rivojlangan mamlakatlarda sement-beton qoplamali yuqori tezlikda
harakatlanish mumkin bo’lgan avtomobil yo'llarining ulushi (%):

12

g | 48
N <o
]

8] 10 20 30 40 50 60 70

M Poccur M lMepmarHua MW Xutoilh MAscTpus W AKLL

Agar O’zbekiston Respublikasi qonunchiligida avtomobil yo'llarining tarkibi,
ularning yotqizilish jarayoni to'grisida nizom ishlab chiqilsa, mamlakatning ko'p
yo'llari ijobiy holatga kelib, xalq uchun yana uzoq yillar xizmat qilishi mumkin.

Olimlarning sement-beton haqidagi tadqiqotlariga nazar tashlaydigan bo'lsak, :

Sharqiy Angliya universiteti betonning issigxona gazlarini yutish qobiliyatining ijobiy
tasirini aniqlashgan, ya’'ni u “yashil” qurilish talablariga javob berib, tabiiy
karbonatlanish jarayonida issigxona gazlarini yutadi. Mening fikrimcha, bu narsa
hozirgi dolzarb, hammani tashvishga solayotgan mavzulardan o'rin olgan
ekologiyamizga ham ancha foyda keltiradi.

Shuningdek, 1930-2013-yillardagi barcha binolar, inshootlar va beton
goplamalar tomonidan atmosfera karbonat angidridning mintaqaviy va global
so rilishini olimlar modellashtirishdi. Bunda 4,5 gigatonna uglerod yoki 16 gigatonna
karbonat angidridning so'rilishi aniqlandi. Bu ularni yaratish jarayonida chigadigan
karbonat angidridning taxminan 43 foizi degani. Sement-beton qoplamalar uglerod
izining kamayishiga hissa qo shadi.

Bundan tashqari, nano o’lchovli titan dioksid moddasining beton aralashmasiga
go'shilishi betonning karbonat angidridni (CO2) so'rilishini ikki baravar oshiradi.
Ushbu tadqgiqotlar Perdyu (AQSh) qurilish muhandisligi kafedrasi olimlari tomonidan
olib borilgan.

Xulosa

Yuqoridagi tahliliy ishlardan, sement-betonning ijobiy taraflarini ko'rib shuni

. xulosa qilishim mumkinki, agar O'zbekiston Respublikasi qonunchiligida avtomobil
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yollarining tarkibi, ularning yotqizilish jarayoni to'grisida nizom ishlab chiqilsa,

mamlakatning ko'p yo'llari ijobiy holatga kelib, xalq uchun yana uzoq yillar xizmat *
qilishi mumkin. Shuningdek, tuproq va qo'shimcha qatlamlarni sement bilan ¢

mustahkamlash, beton qoplamani yotqizish yoki yo'llarni rekonstruksiya qilish
paytida asfaltning asosini sement bilan mustahkamlash yo’llarni yanada mustahkam
va iqtisodiy jihatdan foydali qiladi. Qurilish vaqti qisqaradi, yo‘lning o‘zi kapital
ta’mirsiz bir necha o‘n yillar xizmat qiladi va texnik xarajatlar pastligini oldindan ¢

aytish mumkin. Xususan, “Yashil” qurilish tamoyillarining joriy etilishi jahon

hamjamiyatining e’tiborini tortadi, mamlakatning ijobiy imidjini rivojlantirishga ta’sir
qiladi, uning turli xalgaro indekslar, jumladan, kredit reytinglari darajasini oshirishda |
yordam beradi. Demak, avtomobil yo'llari qurilishida sement-betondan foydalanishni

" tavsiya etish mumkin.

FOYDALANILGAN ADABIYOTLAR:

1. O’zbekiston Respublikasi Konstitutsiyasi

2. Qadimgi Rim XII jadval qonunlari

3. HUHcTtuTyuuu Fas

4. 0’zbekiston Respublikasi gonunchilik ma’lumotlari milliy bazasi

5. https://lex.uz/uz/

6. O"zbekiston Respublikasi Transport vazirligi https://mintrans.uz/useful-
articles/o-zbekiston-respublikasidagi-avtomobil-yo-llari-to-g-risida-ma-lumot 3

7. “Daryo.uz” internet nashri https://daryo.uz/2022/12/07 /asfalt-yoki-

sement-beton-yol-ozbekistonda-ularning-igtisodiy-vaekologik-korsatkichlari-tahlil-
qilindi
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VFUP/IMK YKUHOAT/IAPUHUHT BUKTUMOJIOTUK TPOPUTAKTUKACH
TYIIYHYACH BA Y3UTA XOC XYCYCHAT/IAPU

Axéxon Maxmya0B
Cydsinap oauli Makmabu muHa/1084uUcu

KaxoH/la MHCOHJIApHM TypJid TaXXOBYy3JapJaH XUMOs KWJIMLI MaKcaJuza
BUKTUMOJIOTUK NPOQUJIAKTUKAHUHT CaMapaZOpJUTMHU OLIMPULIra, YHU TaLUIKUJI
STUIIHUHI SHTM  MEeXaHU3MJIapMHM HILIAa6 4YUKUIITa ajJoXuja 3bTUOODP
KapaTuJMoKJa. by 06opasaa, aWHHUKCcAa, 3aMOHaBUW axO60pOT TEeXHOJIOTHsJIapU
MMKOHUSATIApPU/aH KeHIpoK ¢oiAalaHuIl, LIYHUHIZIEK JaBjJaT OpraH/apH, kaMoaT
TAlUKWJIOTJIADUHUHT y3ap0 XAMKOPJMUIMHMU TallKWJ 3TUII XaMmJa QykKapoJsap
bao/IMrMHA ~ OUIMpHUIIra, KoJlaBepca axoJu ypTacuha V3JapUHU  KUHOUU
TaXOBy3JlaplaH XHUMOsS KWJMII yCyJl Ba UAK/JIADUHA KEHT Tapfub Kuauuira
KapaTWJraH 4opa-TaJ0upJlapHM HWILIa0 4YMUKUIITA KapaTW/raH WIMHUK-aMalni
TaJKUKOTJIap MyXUM aXaMHUsAT Kacb 3TMOK/a.

Pecny6sinkamu3/ja AaB/aT Ba }KaMUAT MaHQaaTiapy, alHUKca GyKapoJapHUHT
MOJI-MYJIKUHU TYpPJWA TaXOBy3JlapJaH XMMOSI KWJMIIra OWJ, KOHYH HOpMaJapu
TaJlabJIApUHUHT MWXXPOCUHM TabMHUHJIAIl OyiW4a BUKTUMOJIOTUK MNpOPUIAKTHUKA
yopaJIJapMHUHT caMapaJopJIUTMHU OLIMPHUIITa aJoXu/ia YbTUO0p KapaTUIMOK/A.

XyKyKOy3apJ/iMkaap NpoduJaKTHKAcMra OHWJ, KOHYH HOpMaJlapu Tax/IMjaura
acocJIaHTaH X0J14a TabKUJJIAll }KOU3KH, XYKyKHU Myxodasza KUJyBYM OpraHJIapHUHT
daonuaTu HadpakaT YFUPJMK Ba YHU COAMP ITTAH LIAXCra Kapliyd KypalluIIHU OaKH,
a) XYKyKOy3apJIMKJaH >abpJaHraH WIAaXCHUHT XYKYK Ba 3PKUHJMUKJIAPU Xamja
KOHYHUH MaHaaTJapuHU XMMOsSl KWUJMIIHU; 0) XyKyKOy3apJIMKAaH »KaOpJiaHUIIHU
KeJITUPUO YMKAPYBUYM cabab-1IapoUTJap Ba OMMUJIJIAPHM aHUKJALI XaMza 6apTapad
3TUIIHU; B) XYKYKOY3apJMKHUHT COAUP ISTU/HIIKAA >KAOpJlaHYBUMJIap POJIM Ba
YJAApPHUHT TYTraH YyPHUHHU TaAKWK STUIIHU; T) KUHOATYM XaM/Ja >KabpJiaHyBYWJIAp
ypTacujaru YFUPJUK COAUD ITUJMIIMIA OJIMO KeJyBUM y3apo MyHocabaT/IapHU
YpraHullHY; ) HU30JApPHUM XaJ ITUIITAa KapaTUaraH  YFUPJIUKJIAPHUHT
BUKTUMOJIOTUK NPOPUIAKTUKACUHU ¥3 KAMPOBUTA OJIMILIU JIO3UM.

Ajabuétnapjga YFUpJAMK COAMP 3TraH Ba YHJAAH »KabpJaHraH Liaxcjapra
MYyHaJITUPUJTAHJIUTUrA Kapab, YFUPJUMK NPOPUIAKTHUKACU: a) YFUPJUKHUHI COLUD
STWJIMIIMHU OJIAMHM OJIMIIra KapaTWraH KpPUMMHOJIOTUK; 6) VFUPJAUKIAH
’)KaOpJIaHUUIHU OJIIMHU OJIMIITa KapaTW/raH BUKTUMOJIOTUK MpoduiaKTUKara
OyJIMHAAY.

V36ekucton Pecny6iaukacununr 2014 iina 14 Maitgaru «Xykyk6ysapJaukiap
npodusaKTUKACU TYFPUCUJA»TH KOHYHUHMUHT 43-mMoajacujia «XyKyKOy3apJiuKJap
npodUJaKTUKACMHU 6eBOCHTA aMaJira OUIMPYBYM OpraH €KW MyacCacCaHUHI MyaWsiH
IIAaXCHUHT XyKyKOy3apJ/IMK/AaH Kabp/iaHyBUUra alJaHUIIU XaBOUHM KaMaWTHUPUILITa
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